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tlo el reste de In ensenada desde dicho bﬁ'w hasta punta Bucalemu
tenia un fordo parejo i exento de escollos.
TRAZADO DE LA COSTA EN LA CARTA DE F12T-ROY.—Is inexacto
desde punta Topocalma hasta punta sur de Navidad,
. PLANO DEL PUERTO TU: x\, “remitido por el sefior Intendente de
UColchagua.—Hs sumamente e:;a,cto: a egcepcion du la puntasar

que representa mas acclaen fada 1 con ménos fondo del quehai a
.‘leplb.
Le regreso & este pucuo a.los coatro dms de. mi salida i en. moc-

mentos de dar cnenta o US. de mi comizion, reflexioné que esta.es-
ploracion practicads en circan sfmmw de tlenmo i de mar, escep-
cionales por su bondad, he podria habsrme hecho formar unj,uici'
equivocado respecto a o Tas loca idL,JLes visitadas, 1 que cebia abste-
nerme de comunicarlo o US. hasta ver lﬁc otro reconocimiento mas
prelijo i en una estacion diferen te de la avlteun Hasta mediado
d el mes pw'ﬂmo pasa wlo la barre se h mantenido con poca agua-i

desde enténces ha habido uno sucesion de temporales que me han
impemuo lievar a cabo esta 1es'\l-1u 3 ero espero poder luego ve-
rificarlo, volviendo o aproveckar ura oportunidad en que no se haga
sentir In falta del remolcador.

Tengo el honor de decirlo 2 US. en contestacion asu note niume-
v 71 8 rogando & US. se digne acojer cor indujencia los moti-
708 que han orijinado mi demora en dar cumplimiento a su érden
de marzo tltimo.—Dios guarde o UB.—L. Seformr.—Al sefior
Ministro de Estado en el Departamento de Marina. )
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TIDROGRAFIA. Reconocimiento de la barra del rio Tolten.,
mandado practicar por el Comandante en jefe del ejéreito c/u
operaciones en el terriorio araucano.

COMANDANCIA EN JEFE DEL BJERCITO DE OPERACIONES EN EL
TERRITORIO ARATCANO.—Santiago, julio 15 de 1868.—Sefior Minis-
tro: Como una de las causas gue podrian oponerse al desarrollo de
la poblacion fundada en el rio Toltcn es la barra de este 1io, he
tenido especial cuidado de recomendar al prdctico de dicha 1 barra
comandante del vapor Fégforo don Conutaacw Palacios, haga un
estudio especial de ella; observe las variaciones que tenga en las
diversas estaciones del afio 1 1n facilidad que presente a I libre en-
trada i salida de las embarcaclones que 1'-'!oan el tritico por el men-
cionado rio. Salvada esta dificultad, sa bido es que el rio c*l 31 CUY80
interior hasta legar a la plaza del Tclten no pr@spnm mayores di-
ficaltades para s sn navegacion por embarcaciones del calado corres-
pondiente. _

Do las diversas observaciones i estudios detenidos heckos por el
prictico de la barra i de que me ha dado cuenta ooo1tunwmm+f>
resulton lag noticias siguientes que pongo en conocimiento de USB
por ser elias de basta inte importancia para el desarrollo del comer-



RECONOCTMIENTO DE LA BARRA DEL RIO TOLTEN. 207
pio e la aueva colonia i plaza militar fundada en las mérjenes
de este importante 110. '

T r 1. e & e L . ;
La barra del Tolten estd situada pov

{ Latitud 39° 12 45” 8.
1 Lonjitud 73" 15 0.
del meridiano de Greenwich. .

Tsta baira en los meses de agosto a diciembre, se mantiene per-
factamente buena; los dos canales cambian con frecuencia, pero
siempre con-la misma profundidad; el canal del NO. varfa de 8 a9
piés de agua en lag altas mareas. En los meses que median de ene-
ro aabril, la barra se mantiene en el mismo estado que en log
demas del afio, pero aumentando sus aguas en los meses de marzo
1 abril. '

Tanto los vapores como los buques de vela cuyo calado no pdse
de 11 piés con toda su carga, pueden ficilmente i sin peligro en-
trar 1 saliv del rio, pero siendo necesario que los de vela sean re-
molcados por un vapor. .

Salvada esta dificultad, la navegacion interior del rio no presen-
ta inconvenientes ni peligros de ninguna especie hasta la misma
poblacion del Tolten, solo si que siempre es necesario a los buques
de vela el ausilio de un remolcador por las vueltas que hai que dar.

Al SE. de la- boca del rio se ha colocado un vijia para comuni-
car con los buques que puedan pasar en frente de la barra con el
objeto de entrar al rio, teniendo dichos buques el plan de sefiales
correspondiente que se ha establecido con este objeto.

‘En frente de la boca del 1rio los buques pueden fondear sin nin-
gun peligro a una distancia de dos i media a 3 millas, teniendo un
fondo bueno i segaro con 8 a 10 brazas de agua. Sucede que la
mar puede estar un poco gruesa, pero no hai cuidado-ninguno por
que la misma corriente mantiene a los buques siempre a pique de
sus cadenas. '

S& han colocado tambien para la seguridad de los buques que
entran al rio, dos tableros pintados de blanco que siempre estdn en
la direccion de la mediania del canal. Estas seflales estdn puestas
para que los buques sigan siempre la canal por sino alcanzan g
ver las del prictico que se encuentra en el salva-vida a la entrada
de los buques.

Para que un buque pueda entrar al rio, es necesaric que s
mantenga al NO. de la casa del prictico, porque las corrientes son
mui fuertes al SO.

Con motivo de tener que regresar & su reduccion el cacique
Francisco Catrilef, fu¢ embarcado el 16 de abril en el bote planc
chico tripulado con cuatro bogadores. Emprendida la marcha en
ese dia, g2 legd al Iugar lamado Nillon, distante cuatro leguas
mas o0 ménos de la plaza de Tolten. Continuando la navegacior? del
rio por espacio de dos dias se llegd al punto denominado Petiique,
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superando toda clage de dificultades por las grondes correntadag
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del vio que obligabar jents u tirar de la embarcacion a I s~
oa, i sisnde por osta cansa imposible hacer uso del remo. Conti-

do siempre la marcha se Degd o nn lugar llamado Dogil,

)
encontrando las mismas dificuliades en la na?fegacion del 110, va
porque éste se estrochaba entre cerrog que hacian Imas difioultosa
la navegacion, 0 y& porue sasadas estas estrechuras el vio se es-
tendian en grandes desplayos que solian muchas veces llenar la
embarcacion de agua haciendo mas peligrosa su navegaclon.

Tl temporal ocurrido a principios dei presente mes ocasiond una
venida bastante grande, aumentando considerablemente las aguas.
1110 i haciendo alganas variaciones notables en la baira. La an-
ara del canal se estendit por lo ménos a 30 metros con una. pro-
didad de 15 a 16 piés en la dirsccion de la boca del rio. En
euanto o la corriente del rio, durante el aluvion, se mantuvo con
una velocidad de 32 millas per hora.

Tn vista de todo lo espuesto, se hace necesario dotar a la colo-
min del Tolten de un lanchon plano a vapor de la fuerza conve-
niente para vencer las corrientes interiores del rio, i que prestaria
servicios importantes tanto al comercio como a la.esploracion del
rio hasta hoi poco-conocido.

Tsta lancha a vapor debe tener 20 metros de gnilla por 5 de an~
chura con un calado que no pase de dos pies. Su construccion de-
Do ser-de dos. proag con. sUS respectivos timones para poderla ma-
nejar en lugares ostrechos de fuertes corrientes. La méquna con
ana fuerza de 50 caballos, capaz de vencer corrientes de 10 .11

&)

millas.

Dotando cuanto dntes a lo colonia del Tolten con esta embar-
cacion, se pueden hacer importantes esploraciones sobre la nave-
gacion de esfe ¥io i aun sobre la del Imperial, lo que tambicn re-
portaria mucha economia en la definitiva ocupacion de la frontera
del Tolten hacia Villarica, pues los trasportes tendrian lugar por
egte vio en vez de atravesar enormes. distancias por un terreno non-
tuoso i de dificil trifico. '

Wskas son, sefior Ministro, las noticias que tengo sobre el rio

" olten i que trasmito al conoeimiento de US. para los fines con-
venientes, asegurdndome el préctico Palacios que la barra: del mei~
clonado rio, es tan buena como la del rio Maule en tiempo de in=

vierno; -
Dios guardea U,
CORNELIO SAAVEDRA.

Al sefior Miaistro de Marina.



